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Transportstyrelsens forfattningssamling PN TRANSPORT

Transportstyrelsens foreskrifter och allmannardd ~ TSFS 2014:61

om flygande raddningsenheter; Utkom frén trycket
den 3 oktober 2014

beslutade den 30 september 2014.
. . LUFTFART
Transportstyrelsen foreskriver® foljande med stod av 7 kap. 2 §, 12 kap. 4 §
samt 14 kap. 16 och 24 8§ luftfartsférordningen (2010:770) och beslutar  Serie OPS
foljande allménna rad.

1 kap. Inledande bestammelser
Tillampningsomrade

18 Dessa foreskrifter ska tillampas nar en operator utfvar verksamhet
med flygande SAR-enheter i Sverige.

Vid raddningsinsatser som utférs av andra flygande raddningsenheter &n
flygande SAR-enheter ska 7 och 8 kap. tillampas.

Grundlaggande bestammelser

2 8 Grundlaggande bestammelser finns i
1. luftfartslagen (2010:500),
2. luftfartsférordningen (2010:770),
3. lagen (2003:778) om skydd mot olyckor, och
4. forordningen (2003:789) om skydd mot olyckor.

Definitioner och forkortningar

38 | dessa foreskrifter anvands foljande forkortningar och begrepp med
nedan angiven betydelse.

ACO (Aircraft Co-ordinator) befalhavare/enhet  som
koordinerar flygande raddningsenheter vid en
raddningsinsats

1Se Europaparlamentets och radets direktiv nr 98/34/EG av den 22 juni 1998 om ett
informationsforfarande betraffande tekniska standarder och foreskrifter och betraffande
informationssamhéllets tjanster.
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AGL

AIP

AMSL
andra flygande
réaddningsenheter

ATPL

befalhavare

beslutspunkt

CAT
CPL

EBD

flygande SAR-
enhet

flyghojd

flygsikt

(Above Ground Level) 6ver underliggande mark eller
vattenyta

(Aeronautical Information Publication) publikation
som ges ut av en stat eller pd uppdrag av en stat och
som innehaller varaktig information av betydelse for
luftfarten

(Above Mean Sea Level) éver havsytans medelniva

enheter som har en kapacitet som efterfrgas av en
raddningsledare men som inte uppfyller kraven pa en
flygande SAR-enhet

(Airline Transport Pilot Licence) trafikflygarcertifikat
utan begransningar

(pilot-in-command) den pilot som har utsetts av
operatéren och som for befal och ansvarar for att
flygningen utfors pa ett sakert satt

den punkt i en instrumentinflygning dd kraven for
visuella referenser inte ar uppfyllda och procedur for
avbruten inflygning darfor ska paborjas

(Commercial Air Transport) kommersiell lufttransport

(Commercial Pilot Licence) trafikflygarcertifikat med
begransningar

(Emergency Breathing Device) nddluftsystem; hjélp-
medel som ger mojlighet till andning nér helikoptern
ar vattenfylld

enhet vars huvudsakliga uppgift ar att efterforska,
lokalisera och undsatta nodstéllda samt sta i bered-
skap for namnda uppgift i Sverige;

enheten har sérskild utrustning och bemanning
samt &r utbildad och dvad for uppgiften;

enheten har formaga att pejla nddsandare, utfora
vinschning och genomféra insatser i svara vaderfor-
héllanden

sammanfattande bendmning for luftfartygs lage i
vertikalled, uttryckt i héjd 6ver underliggande terrdng
(AGL), hojd dver visst referensplan, t.ex. en flygplats
hojd 6ver havet, hojd 6ver havsytans medelniva
(AMSL) eller i flygniva (FL)/meter standard (m STD)

sikten framat frdn |luftfartygs forarplats under
flygning



FMS

homing-funktion

HUET

IFR

IMC

ljuskallor i
cockpit och kabin

MCC

MORA

moving map

morker

NVIS

(Flight Management System) utrustning foér navi-
gering som bestdmmer luftfartygets position genom
att integrera navigationsuppgifter fran en eller flera
positionsgivare med information fran luftfartygets
fart- och hojdmatarsystem; funktion for vagledning i
hojdled kan inga

utrustning som upptacker nddsandning pd nod-
frekvenser och som leder en raddningsenhet till nod-
séandningens position

(Helicopter Underwater Egress Training) tranings-
program for att ta sig ur en cockpit som &r nedsankt i
vatten

(Instrument Flight Rules) instrumentflygregler; regler
och procedurer som ska foljas nar ett luftfartyg
huvudsakligen flygs med hjélp av instrument for att
mojliggdra kontroll av luftfartygets attityd, navigering
och separation till hinder, terrdng samt i viss
utstrackning andra luftfartyg

(Instrument Meteorological Conditions) instrument-
vaderforhallanden; vaderforhdllanden uttryckta i
varden for sikt, avstand frdn moln samt molnbas lagre
an faststallda minima for visuella vaderférhallanden

instrumentbelysning,  varningsindikeringar,  bild-
skarmar, kartlasarlampor, kabinbelysning och fick-
lampor

(Multi Crew Cooperation) samarbete inom hela be-
séattningen

(Minimum Off Route Altitude) lagsta flyghdjd over
definierat omrade; 1000 ft 6ver hogsta hinder inom
det definierade omradet; publiceras pa berord strack-
karta i AIP

av Transportstyrelsen accepterad kartinformation som
utgdr fran det interna navigationssystemet och
presenteras pa en bildskarm i realtid

tillstind som anses rdda under den tid mellan sol-
nedgang och soluppgang da ett framtradande obelyst
foremal inte tydligt kan urskiljas pa avstand Gver
8 km pa grund av nedsatt dagsljus

(Night Vision Imaging System) visualiseringssystem
for morkerflygning; integration av alla enheter som
kravs for att framgangsrikt och sakert anvéanda
bildforstarkare for morkerseende vid helikopter-
verksamhet
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operator

PPL
RNP1

réaddningsenhet

raddningsledare

SAR

SAR-enhet

sikt

tekniker

terrangvarnings-
system

utbildningshjéalp-
medel for flyg-
simulering

VFR

visuella
referenser

en person, organisation eller ett foretag som utfor
eller erbjuder sig att utféra verksamhet med luftfartyg

(Private Pilot Licence) privatflygarcertifikat

(Required Navigation Performance) erforderliga
navigeringsprestanda; innebér att luftfartyget kan
navigera utmed avsedd flygvdg med en noggrannhet
av +/- 1 NM under 95 % av flygtiden

overgripande bendmning pa enheter som kan med-
verka i en réddningsinsats

person som leder en raddningsinsats i enlighet med
lagen (2003:778) om skydd mot olyckor

(Search And Rescue) efterforskning, lokalisering och
undsattning

en mobil resurs som bestar av utbildad personal och
som har utrustning fér att genomféra snabba och
effektiva efterforsknings- och raddningsinsatser

meteorologiskt begrepp som anger luftens genom-
skinlighet

tekniker i flygtjanst som utfor tekniska atgarder fore,
under och efter flygningar; utfér lastning/urlastning,
samt Overvakning under flygning av materiel och
passagerare

ett system i luftfartyg som kan varna foraren om luft-
fartyget riskerar oavsiktlig kontakt med mark eller
hinder

teknisk utrustning som i olika grad och funktion ater-
ger ett luftfartygs forarutrymme, flygegenskaper och
omgivning

(Visual Flight Rules) visuellflygregler; regler som
kan foljas om vaderforhallandena ar tillrackligt goda
for att luftfartygets pilot visuellt ska kunna
kontrollera luftfartygets attityd, navigera och upp-
ratthalla separation till hinder, terrang samt andra
luftfartyg

punkter i luftfartygets omgivning som medger en
korrekt bedémning av flyglédge och sékerstallande av
hinderfrihet



VMC (Visual Meteorological Conditions) visuella vaderfor-
héllanden; vaderfoérhallanden uttryckta i varden for
flygsikt, avstand fran moln, sikt samt molntackeshojd
som ar lika med eller hégre &n faststallda minimi-
vérden.

2 kap. Verksamhet med flygande SAR-enheter

18 For verksamhet med flygande SAR-enheter kravs bruksflygtillstand
enligt 7 kap. luftfartslagen (2010:500).

For att erhdlla sadant tillstand kravs att operatoren uppfyller bilaga Il
(DEL-ORO) och bilaga IV (DEL-CAT) till kommissionens forordning (EU)
nr 965/2012 av den 5 oktober 2012 om tekniska krav och administrativa
forfaranden i samband med flygdrift enligt Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 216/2008, senast andrad genom kommissionens
férordning (EU) nr 71/2014.

Operatoren ska ocksa uppfylla

1. dessa foreskrifter,

2. kapitel 1 (HHO) i bilaga V (DEL-SpA) till férordning (EU) nr
965/2012,

3. de krav som stélls i SpA.HEMS.110, SpA.HEMS.135, SpA.HEMS.145,
SpA.HEMS.150 och SpA.HEMS.155 i kapitel J (HEMS) i bilaga V (DEL-
SpA) till forordning (EU) nr 965/2012 som ér tillampliga for verksamhet
med flygande SAR-enheter, och

4. kapitel H (NVIS) i bilaga V (DEL-SpA) till férordning (EU) nr
965/2012 for den operatdr som bedriver SAR-verksamhet i morker.

Verksamhet som avses i 14 kap. 6 § luftfartslagen ska, i stallet for de
krav som stélls i tredje stycket 2, 3 och 4, uppfylla de krav som stélls i
sérskilt beslut av Transportstyrelsen.

2 8 Operatodrens drifthandbok ska beskriva SAR-verksamheten.

3 kap. Krav pa helikopter som anvands som flygande SAR-enhet

18§ En helikopter som anvands som flygande SAR-enhet ska ha ett luft-
vardighetsbevis enligt nationella bestdimmelser, om helikoptern inte omfatt-
as av krav pé luftvardighetsbevis enligt andra bestammelser.

28 En helikopter som anvdnds som flygande SAR-enhet ska vara
certifierad i kategori A enligt bilaga | till forordning (EU) nr 965/2012.
Flygningar ska sa langt som mojligt genomforas i enlighet med prestanda-
klass 1. Om helikoptern forlorar dragkraften, ska befalhavaren gora allt for att
begransa den tid under vilken fara kan uppsta for personer ombord och
personer pa marken.

38 En flygande SAR-enhet ska flygas i tvapilotsystem. Helikoptern
behover inte vara certifierad for minst tva piloter. Det ar tillrackligt att den
mandvreras efter sddana rutiner.
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Utrustning

48 En flygande SAR-enhet ska ha foljande utrustning anpassad for verk-
samheten:

1. Radar anpassad for att presentera underliggande yta och vader (mini-
mum 120 graders spaningsvinkel).

2. Styrautomat med SAR- och IFR-profiler som minst omfattar “auto
transition to hover” och "hover och transition to flight”.

3. FMS med SAR- och flygfunktioner (approach, holding, enroute) som
har en installation som medger redundans.

4., Utrustning for noggrann positionsbestamning (RNP1).

5. Terrdngvarningssystem.

6. TCAD (Traffic Collision Avoidance Device) eller motsvarande
funktion.

7. Moving map.

8. Raddningsvinsch som kan mangvreras fran saval cockpit som kabin.

9. Pejlutrustning for nddséndare.

10. Tva sokstralkastare som mandvreras av flygbesattningen. Sokstral-
kastarna ska kunna riktas i bade vertikal- och horisontalplan.

11. Minst tva sokstralkastare som mandvreras av den évriga besattning-
en. Sokstralkastarna ska kunna riktas i bade vertikal- och horisontalplan.

12. Visualiseringssystem for morkerflygning (NVIS).

13. Positions-, kollisionsvarningsljus och belysning i cockpit och kabin
ska vara anpassade for NVIS enligt specifikation i SpA.NVIS.110 i bilaga V
(DEL-SpA) till forordning (EU) nr 965/2012.

14. Yttre belysning ska vara anpassad for NVIS.

15. Binokular bildforstarkare av minst generation 3 for hela beséttningen.

16. System for positionering och identifiering av fartyg.

17. System for fardplanering. Med system avses ett automatiserat
hjadlpmedel anpassat for enkel anvandning. Fardplaneringssystemet ska
minst innehdlla vikt och balansberakning och finnas vid ordinarie
baseringar.

18. Reservsystem for raddningsvinsch (som ldgst dimensionerad for att
kunna vinscha den egna besattningen).

19. Nodkapningssystem for raddningsvinsch fran saval cockpit som
kabin.

20. Nodbelysning enligt CAT.IDE.H.275 a) i kapitel D i bilaga IV (DEL-
CAT) till férordning (EU) nr 965/2012.

21. System for saker transport av nddstéllda i kabinen nér sittplatserna
inte racker till.

58 NVIS-systemet ska integreras i operatorens underhallssystem for fort-
satt luftvardighet. NVIS-systemet ska minst omfatta

1. binokuldr bildforstarkare for morkerseende,

2. NVISs-filtrerade ljuskéllor i cockpit och kabin,

3. NVIS-filtrerad yttre belysning,

4. helikopterkomponenter, och

5. utbildning.



Allmanna rad

Ljuskallorna bor vara filtrerade s att lasbarheten ar lika god i
dagsljus som i morker med bildférstarkare (NVIS adapted). Allt ljus
Over 645 nm bor vara filtrerat.

68 En flygande SAR-enhet ska ha mojlighet till snabb och tillforlitlig
kommunikation med

1. forekommande réddningsledning (&ven angrénsande lander),

2. forekommande raddningsenheter, och

3. ytbargare som vistas utanfor helikoptern under vinschoperation.

Ytbargare som vistas utanfor helikoptern under vinschoperation ska ha
dubbelriktad kommunikation med den flygande SAR-enheten.

4 kap. Behdorighet och utbildning
Grundkrav pa flygbesattningen i en flygande SAR-enhet

18§ FOr att tjdnstgora som beféalhavare krévs

1. ATPL och IFR-behérighet,

2. 1500 timmar som flygbesattning i helikopter varav minst 500 timmar i
SAR-verksamhet,

3.200 timmar IFR-erfarenhet varav minst 100 timmar i SAR-verk-
samhet,

4. MCC-behdrighet,

5. 50 timmar NVIS-erfarenhet (géller inte SAR-flygning dager), och

6. HUET och EBD-behdrighet.

28 For att tjanstgora som pilot krévs

. CPL med ATPL-teori och IFR-behérighet,

. 500 timmar som flygbeséattning i helikopter,

. 100 timmar IFR-erfarenhet,

. MCC-behdrighet,

. 20 timmar NVIS-erfarenhet (géller inte SAR-flygning dager), och
. HUET och EBD-behérighet.

o O, WN B

Grundkrav pa 6vrig besattning i en flygande SAR-enhet

38 En tekniker som tjanstgdr ombord ska inneha

1. medicinskt intyg klass 2,

2. behorighet for flygtekniker pé aktuell typ,

3. sarskild behdrighet for tekniker pa aktuell typ enligt bilaga 111 (Del 66)
till kommissionens férordning (EG) nr 2042/2003 av den 20 november 2003
om fortsatt luftvardighet for luftfartyg och luftfartygsprodukter, delar och
utrustning och om godkannande av organisationer och personal som arbetar
med dessa arbetsuppgifter, och

4. HUET och EBD-behérighet.

4§ En ytbdrgare/vinschoperator ska inneha
1. medicinskt intyg klass 2,

TSFS 2014:61
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2. sarskild behorighet for ytbargare och/eller vinschoperator pa aktuell
helikoptertyp enligt operatdrens utbildningsprogram, och
3. HUET och EBD-behdrighet.

Aterkommande utbildning
Utbildningsprogram for hela besattningen

58 Operatdren ska ha ett utbildningsprogram som ger alla beséttnings-
medlemmar godtagbar kompetens att genomféra SAR-insatser under svara
forhallanden. Utbildningsprogrammet ska baseras pa analyser av risk-
scenarier och pa utvarderingar av genomforda SAR-insatser. Det ska vara sa
utformat att den tar hansyn till samspelet i besattningen (human factors) och
beséattningens erfarenheter. Det ska ges regelbundet och minst omfatta

1. utbildning for samtliga typer av SAR-uppdrag,

2. flygtid som innehaller reella flygévningsmoment, och

3. HUET och EBD-tréning.

Utbildningsprogrammet ska vara beskrivet i operatorens drifthandbok.
Av beskrivningen ska det framga hur operatéren sikerstaller att de som gér
utbildningen far avsedd kompetens och att fardigheten uppratthalls i alla
moment. Det ska ocksa klart framga nar flygévningsmomentet bérjar och
slutar.

Transportflygning riknas inte som 6vningstid. Ovningsmoment kan
ersittas med raddningsuppdrag av samma karaktir. Ovningarna ska
protokollféras och protokollen ska finnas tillgangliga enligt ORO.MLR.115
i bilaga Il (DEL-ORO) till forordning (EG) nr 965/2012. Flygdvningstiden
ska redovisas enligt de procedurer som beskrivs i drifthandboken.

Allmanna rad

Ovningarna bor aterspegla de olika typer av uppdrag som kan
forekomma inom det aktuella verksamhetsomradet. Om uppdrags-
frekvensen i ett SAR-moment ar hdg bor dvningstiden anvéandas till
mindre frekventa uppdragsprofiler. Eftersom anflygningstider kan
variera beroende pa var basen finns i forhallande till Gvnings-
omradet bor det tydligt anges nar sjalva évningsmomentet pagar.

Utbildningsprogram for flygbesattningen

68 Flygbesattningen ska arligen utbildas i samarbete, beslutsprocesser
och handlingsplaner for specifika och kritiska SAR-uppdrag. Detta ska 6vas
i ett for andamalet lampligt utbildningshjélpmedel for flygsimulering, sé att
besattningsmedlemmarna ar val fortrogna med nodatgéarder och procedurer.
Flygbesattningens sarskilda behov ska beskrivas i utbildningsprogrammet i
enlighet med 5 8.

Simulatortraningen for flygbesattningen ska uppfylla 58 och minst
omfatta

1. NVIS-miljs,



2. momentvisa évningar som omfattar alla forekommande delar i nod-
checklistan samt nddlandningar VMC och IMC land/hav i dager/morker,
och

3. uppdragsrealistiska 6vningar som motorstopp vid vinschning fran far-
tyg, bergssida och hdgstammig skog i dager/mdorker.

Tréning i NVIS-miljo ska genomféras med binokuldra bildforstarkare.
Traningen ska omfatta de delar av nodchecklistan dar NVIS péverkar cock-
pitarbetet eller mandvreringen av helikoptern.

Sarskild vikt ska laggas vid moment som inte &r praktiskt mojliga att
genomfora vid verklig flygning, som till exempel att utlésa vajerklippare
(cable cutter) och flottorer (floats).

Allmanna réad
Simulatortréning bér genomféras med hel besattning (MCC).

Information till évriga personer som medféljer i en flygande SAR-enhet

7 8 Information till évriga personer som medfdljer i en flygande SAR-enhet
ska genomféras och dokumenteras sd som anges i CAT.OP.MPA.170 i
bilaga IV (DEL-CAT) till kommissionens forordning (EU) nr 965/2012.

Krav pé simulatorer

88 En simulator som anvands for utbildning i samband med verksamhet
med flygande SAR-enheter ska uppfylla de specifikationer som anges for
Full Flight Simulator (FFS) level B, C eller D i bilagan till den europeiska
byran for luftfartssakerhets beslut nr 2012/011/R.

5 kap. Planering infér uppdrag med flygande SAR-enheter

18 Vid planeringen och genomférandet av ett uppdrag far en flygande
SAR-enhet tillampa nedanstaende vaderminima vid VFR-flygning.

Tabell 1: Planeringsminima VFR

DAGER
Molntéckeshéjd Sikt
500 ft och hégre enligt luftrummets VFR-minima
499 — 400 ft 1000 m*
399 - 300 ft 2000 m
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10

MORKER
Molntéackeshéjd Sikt
1200 ft** 2500 m

* Under flygning far flygsikten sjunka till 800 meter under korta perioder,
nar land ar inom synhall och helikoptern framférs med en hastighet som ger
god mojlighet att upptécka alla hinder i tid och att undvika en kollision.

** Under flygning far molntackeshojden reduceras till 1000 ft under korta
perioder. Med NVIS far molntackeshojden reduceras till 500 ft under korta
perioder, om flygningen vid behov kan overga till IFR.

Med NVIS far molnbasen reduceras till 500 ft, om flygningen vid behov

kan 6verga till IFR.

Allménna rad

Nar det ar tillatet att flyga med sikt lagre an 5 km, bor inte sikten i
flygriktningen vara mindre an det avstand som helikoptern fardas pa
30 sekunder. Anledningen &r att piloten ska kunna upptécka och
undvika eventuella hinder (se tabell 2).

Tabell 2: Rekommenderade hastigheter

Sikt (meter) Hégsta hastighet (knop)
800 50
1500 100
2000 120

Ljusforhallanden vid flygning med NVIS

Allménna rad

Operatdren bor inhdmta astronomiska och meteorologiska data som
underlag for berékningar av ljusférhallanden.

Vid en flygning med NVIS da ljusférhallandena ar mindre &n
1 mlux, ar effekten av NVIS begransad. Detta bor beaktas da en

sadan flygning planeras.

6 kap. Operativa procedurer och minima for nedgang till
hovring i eget system Over vattenyta

Operativa procedurer

18 | operatorens drifthandbok ska det std beskrivet hur ett luftfartyg, utan
yttre hjalpmedel, ska sjunka till hovring 6ver en vattenyta. En sadan hov-
ringsprocedur ska genomforas enligt beskrivningen i bilagan till dessa fore-
skrifter. Syftet ar att sakerstalla hinderfrihet.




Allmanna rad
Rekognoserade platser med flygvagar for nedgang till hovring i eget
system dver vattenyta bor tas fram av operatoren.

Operativa minima for IFR

28 Inflygningar med nedgang till hovring i eget system over vattenyta far
endast utforas med kopplad autopilot.

Flygsikten efter nedgang till hovring i eget system over vattenyta far inte
understiga 500 meter. Operatdren kan, efter en sakerhetsvérdering for varje
aktuell luftfartygstyp, ansoka hos Transportstyrelsen om att fa tillampa en
lagre flygsikt, dock lagst 300 meter.

Flygbeséattningen ska ha visuella referenser vid lagst 100 fots hojd for att
fa fortsatta hovringen dver vattenytan med visuella referenser.

Om visuella referenser inte uppnas vid beslutspunkten ska nedgangen
avbrytas och proceduren for utflygning pabarijas.

38 Nedgang till hovring i eget system Gver vattenyta utan kopplad
autopilot far bara genomfaras med visuella referenser.

48 Flygning 6ver hav pa lagre hojd an 1000 fot ska planeras fritt fran
okéanda radarekon. Strackflygning over hav far ske ned till lagst 500 fots
hojd.

7 kap. Andra flygande réaddningsenheter

18 Andra luftfartyg an flygande SAR-enheter kan ingd i en efter-
forsknings- eller raddningsinsats, om raddningsledaren efterfragar det. Ett
sadant luftfartyg ska flyga efter de operativa bestammelser som galler for
luftfartyget vid det aktuella tillfallet. Luftfartygets forutséttningar och
begransningar ska meddelas till raddningsledaren. Det &r befdlhavarens
ansvar att sakerstalla att luftfartygets begransningar inte 6verskrids.

8 kap. Metoder och anropssignaler for flygande
raddningsenheter

Metoder

18 Na&r en raddningsledare har involverat en flygande SAR-enhet
och/eller en annan flygande raddningsenhet i en raddningsinsats, ska
enheterna anvénda de metoder som beskrivs i IAMSAR Manual Volume 111
(Doc 9731) utfardad 2013 under forutséttning att metoderna ar tillampliga
med hansyn till rddande forhallanden. Om metoderna inte ar tillampliga, kan
den flygande raddningsenheten foresld ett annat lampligt forfarande for
réddningsledaren.

2 8 Nar radddningsledaren har utsett en 1dmplig ACO-enhet, ska enheten ta
hansyn till de 6vriga ingaende raddningsenheternas kapacitet och operativa
begransningar. ACO-enhetens funktion ska vara samverkande, radgivande
och stodjande.

TSFS 2014:61

11



TSFS 2014:61

12

38 Vid en samordnad efterforskningsinsats med flygande SAR-enheter
och/eller andra flygande raddningsenheter under VMC-férhallanden, ska
hojdatskillnaden mellan enheterna vara minst 500 fot. Alternativt ska
enheterna geografiskt befinna sig minst 2 NM fran varandra.

Anropssignaler

4 8 Flygande raddningsenheter ska anvénda foljande anropssignaler som
prefix till ordinarie anropssignal eller som en specifik uppdragsanropssignal.

RESCUE luftartyg med raddningsuppdrag

SAREX luftfartyg som deltar i internationella eller
nationella 6vningar

AIR CO-ORDINATOR luftfartyg som pa uppdrag av en raddningsledare
samordnar andra luftfartyg som deltar i en
raddningsinsats

9 kap. Undantag

18 Transportstyrelsen kan medge undantag fran dessa foreskrifter.

Denna forfattning trader i kraft den 1 november 2014.
Pa Transportstyrelsens vagnar
STAFFAN WIDLERT

Annika Wallengren
(Sj6- och luftfartsavdelningen)

Utgivare: Kristina Nilsson, Transportstyrelsen, Norrkdping ISSN 2000-1975
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Bilaga. Nedgang till hovring i eget system over vattenyta

Nedgang till hovring i eget system Gver vattenyta far endast utféras om
vattenytan omfattar en rektanguldr yta som &r minst 3 x 1,5 nautiska mil och
landningen riktas mot en punkt mer an 0,3 nautiska mil fran hinder i alla
riktningar. Vid rekognoserad bana kan kanda hinder tillitas inom vatten-
ytans avgransning. Det far inte finnas hinder ndrmare an 0,3 nautiska mil
fran fardlinjen, bortsett fran Iaga kobbar, skar och sjémarken.

Inflygningssektorns minima ska vara minst 500 ft éver hinder i sektorn.
Sektorn ska omfatta en konformad yta, vars bredd &r minst 2 nautiska mil i
den yttre delen och 1,5 nautiska mil mot nedgangsytan, och vars langd &r
minst 4 nautiska mil.

Utflygningssektorns minima ska vara minst 500 ft dver hinder i sektorn.
Sektorn ska omfatta en konformad yta, vars bredd &r 1,5 nautiska mil mot
nedgangsytan och 2 nautiska mil i yttre delen, och vars langd &r minst
4 nautiska mil.

In- och utflygningssektorerna behdver inte ligga i linje med nedgangs-
ytan men vinklar storre &n 30 grader bor undvikas.

A 4NM
MORA [Minima i B 3 NM N
"inflygningskonen” — — -
oy |MORA-500 f Upphovring l4gst E‘E'g_ g"{;';g-
Eller vid rekognoscerad 180+3 Esoggr vattenytan 1.5NM OFF Vx
bana 500 ft dver hinder Kt= m
In- och utflygning far
vinklas mot FATO.
v Vinklar > 30 ° bor dock
undvikas
MORA -
A 1 "inflygningskonen” 4 AEO: VY .-
MORA'SOO n‘ -4 '—"OEI.VX
Vid rekognocerad 4 * il
' bana 500ty | 100 ft b00 Tt

}

FATO - Final Approach and Take Off
MORA — Minimum Off Route Altitude
NM — Nautisk Mil

Vly —fart for basta stighastighet

Vix —fart for basta stigvinkel
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